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El mar es la riqueza. Asf de contundente se expresaba Braudel
cuando pretendfa reflejar que la aportacién econémica del espacio ndutico
fue 1a mds importante de todas las que se ventilaron en la Europa bajome-
dieval y protomoderna®. De hecho, el mar fue el vértice de un complejo
sistema triangular que hizo de las actividades comerciales, financieras e
industriales los puntos centrales de una verdadera ebullicién que recorrié el
Mediterrdneo. Pero la propia dérbita marina fue un problema, porque el
intercambio que tenfa lugar dentro de ella resulté entorpecido por el lfmite
impuesto por el transporte, culminacién necesaria de la produccién. La

'Las abrevigturas empleadas en el trabajo son las siguientes: ARV (Archivo del Reino de
Valencia), APPV (Archivo de Protocolos del Patriarca de Valencia), Ib. (libra, unidad moneta-
ria), s. (sueldo), d. (dinero), c. (carga), a. (arroba), 1. (libra, unidad de peso), o. (onza). Las
equivalencias en las medidas de peso valencianas son, en la magnitud grossa, de 1 c.=10
2.=360 l.; y en la medida prima, de 1 c.=12 a.=360 1. En ambos casos, 1 1.=12 0.=355
gramos métricos actuales.

2R, BRAUDEL, Givilizacién material, economia y capitalismo, siglos XV-XVIII, 11, Madnd,
1984, p. 309. _
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180 DAVID IGUAL LUIS

lentitud de la navegacion, su débil capacidad, su irregularidad y su alto pre-
cio de coste dificultaron los circuitos merceoldgicos y humanos y obligaron
a las sociedades euromediterrdneas a idear constantemente nuevos procedi-
mientos 4giles de comunicacién. El método mds célebre entre los siglos
XIV-XVI fue el de las mude venecianas, grupos de galere da mercato que
cubrfan una serie de rutas regulares de Este a Oeste bajo la tutela del esta-
do. Las flotas aseguraban el abastecimiento occidental de objetos valiosos
orientales y, a la vez, captaban los productos de los puntos de parada para
llevarlos a geograffas mds remotas. Se fij6 asf un enlace que escindfa el
trabajo entre transportistas y propietarios de la carga y que permitfa con-
frontar costumbres, técnicas y comportamientos hasta formar una especie
de ecumenismo marftimo. A partir de estas bases, el objetivo del presente
artfculo es analizar el funcionamiento de dicho sistema en uno de los litora-
les que experiment6 sus efectos, el de Valencia, asf como observar las po-
sibles consecuencias sobre la economfa local. Las derivaciones fueron tras-
cendentes por su importancia cualitativa y por su duracién cronoldgica
alrededor de la larga centuria cuatrocentista, porque las primeras mude
documentadas que afectaron al puerto datan de 1391 y las iltimas de 1534,
aunque el mayor eco heurfstico de la escala se dio desde 1450 en conso-
nancia tanto con el esplendor del comercio exterior valenciano como con el
auge de la armada véneta.

I. VENECIA Y LA NAVEGACION DE LAS GALERAS

La Seiiorfa adridtica represent6 durante la Baja Edad Media y el
inicio de la Edad Moderna el tipo por excelencia de economfa marftima
mediterrdnea. Su funcién portefia soporté la incesante prosperidad de la
ciudad durante el perfodo, hasta el punto de que el espacio europeo fue
atravesado de Sur a Norte por un eje Venecia-Brujas-Londres que concen-
traba los beneficios. En la base de la tendencia ascendente del mercado
estaba el progreso técnico de las operaciones empresariales y el desarrollo
de dos formas complementarias de transporte. Uno, el de las naves redon-
das, altas y anchas, dotadas de velas, de escasa tripulacién y de gran capa-
cidad de carga, que satisfacfa la demanda de porteos cuyo valor residfa en
la cantidad. Otro, el de las galeras bajas y estrechas provistas de velamen,
remos y armas y adecuadas para ijes rdpidos, para combatir y para aca-
rrear mercancfas ligeras y costosas. La dualidad funcional de los navfos
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compuso la clave de la marina véneta, en la que las naves significaban la
mayor parte y las galeras aportaban su cualidad distintiva, ya que, aunque
no eran particularmente grandes, sf eran muy seguras tanto por el arma-
mento como por los mds de 200 marinos y pasajeros que solfan navegar.
Por ello, sus cargamentos tenfan siempre mayor valor, lo que compensaba
lo oneroso de su flete. Dichos barcos, ademds, condujeron a la mds alta
eficacia el sistema de las mude’.

Este procedimiento respondia a medidas de economfa dirigida e
integraba en el mismo marco una empresa de estado y las asociaciones de
exportadores preocupados por reducir los dispendios del transporte. La
Seforfa tabricd en sus astilleros desde mediados del Trescientos las galeras
que luego eran alquiladas mediante subasta anual. El patricio a quien se
adjudicaban garantizaba el personal, asumfa los gastos, suministraba la
carga y percibfa de otros mercaderes los fletes de las mercancias. De esta
manera, el estado se liberaba de las dificultades de explotacidn de una parte
de la armada, mientras los usuarios veian consolidado su comercio y viaja-
ban poniendo en comun el dinero invertido o formando compaiifa para la
remesa y el retorno de una sola galera. Asf, el funcionamiento de las Ifneas
exigid disponer de una abundante financiaciéon para constituir las sociedades
y abastecer el tonelaje, por lo que toda la poblacién veneciana se vio obli-
gada a prestar su dinero a los mercaderes. La omnipresente oferta de crédi-
to permiti a los comerciantes trabajar en empresas conjuntas que elevaron
al primer plano el principio de gestiéon colectiva y recogieron el favor de
los afectados como respuesta al problema de la administracién de los bu-
ques®. Pero, aunque el arriendo facultaba al sector privado usar instru-
mentos del sector publico, las aq}gridades s¢ reservaron algunas competen-
cias. Para evitar los peligros del mar, ordenaron que los convoyes nunca
zarparan en solitario, sino que salieran en conserva de varias unidades bajo
el mando de un capitdn noble. La partida se asignaba para una fecha de-
terminada y el itinerario también se fijaba de antemano con notable minu-
ciosidad. Todas las escalas debfan cumplirse puntualmente a la ida y 4 la
vuelta y los capitanes usaban su poder para evitar cualquier cambio, por

3F.C. LANE, Le navi di Venezia Jra i secoli Xl e XVI, Turin, 1983, pp. 3-6.

*F. BRAUDLL, ob. cit., 1lI, Madrid, 1984, pp. 98-102; B. DOUMERC - D. STOCKLY,
L’évolution du capitalisme marchand a Venise: le financement des "galere da mercato” a lu
Jin du XVe siécle, " Annalcs. Histoire, Scicnces Sociales”, 50-1 (encro-febrero 1995), pp. 135-
138.
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mfnimo que fuera, porque lo que aseguraba el éxito de las inversiones era
la periodicidad, la seguridad y la rapidez de los viajes. S6lo los imprevistos
~de la navegacién y los intereses de los mercaderes podfan obligar a variar
la ruta prevista. |
La pr4ctica de las galeras quedd establecida, en primer lugar, para

garantizar el abastecimiento constante del mercado veneciano y, después,

para defender la posicién de la repiiblica como mdximo emporio internacio-

nal, ya que sus tratos repercutieron en el extranjero y sostuvieron las activi-

dades venecianas fuera de sus fronteras naturales. De hecho, las distintas
Ifneas creadas a lo largo de los siglos dibujaron las venas y arterias de una
unica circulacién econémica que, desde el corazén adridtico, se expandfa

por todo el cuerpo mediterrdneo. Las dos vfas mds antiguas datan de 1338

y unfan Venecia con Constantinopla, el mar de Azof y Armenia, por un
lado, y con Chipre y Beirut, por el otro. De forma simultdnea, otras ga-

leras partieron hacia Flandes, pero sus viajes se regularizaron sélo a finales

del XIV, cuando comenzé también el enlace con Alejandrfa. A inicios del

siguiente siglo se afiadieron las lfneas de Aigiies Mortes y Berberfa en el

Mediterrdneo occidental y hacia 1460 entré en juego el iltimo convoy, el

de Trafego, que ligaba Berberfa con Levante. Los siete trayectos convivie-
ron con pocas interrupciones desde entonces y hasta 1490, configurando el

momento de apogeo del sistema en el que el mimero de galeras llegé a

superar la veintena anual. Sin embargo, no todos los itinerarios tuvieron la
misma trascendencia, porque la base del intercambio era el trasvase de
mercancfas entre Oriente y Occidente, lo que otorgé el mayor protagonis-
mo a las rutas de Beirut, Alejandrfa y Flandes. En cualquier caso, el con-

junto comenz6 a degradarse a partir de 1500 en funcién de mutaciones es-

tructurales ocurridas en la propia Venecia, que suscitaron una metamorfosis

en la concepcién del comercio, y de alteraciones generales del ambiente
mediterrdneo, donde el afianzamiento de los grandes estados modernos y

las guerras contra los musulmanes expusieron los barcos a mayores peligros
e hicieron perder a Venecia el control del flujo mercantil. En 1534 sélo
subsistfa ya el vinculo fructffero con Levante y, aunque las tres 1fneas prin-
cipales citadas ain perduraron un tiempo, su deterioro fue evidente’.

A. TENENTI - C. VIVANTI, Le film d'un grand systéme de navigation: les galéres mar-
chandes vénitiennes, XIVe-XVle siécles, "Annales E.S.C.", 16, n® | (encro-febrero 1961), pp.
84-86; F.C. LANE, ob. cit., pp. 7, 23 y 32-35.
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II. LAS FLOTAS LLEGADAS AL PUERTO DE VALENCIA

La primera travesfa que toc6 las costas ibéricas fue la de Flandes,
un enlace integrado en el esquema de las mude en 1374. La Sefiorfa fij6 la
salida de Venecia el 15 de julio y el regreso desde los destinos en mayo del
siguiente ano. El convoy de ida, compuesto por entre dos y cinco galeras,
pasaba por Mesina, Palermo, Mallorca o Ibiza, Alicante, Almerfa o Mdla-
ga, Cddiz y Lisboa y, a partir del Canal de la Mancha, se dividfa en dos:
uno, que iba a Brujas y Amberes y otro, que llegaba a Southampton y
Londres cargado de especias, tintes y mordientes. A la vuelta, las galeras
de Brujas partfan antes que las de Londres y esperaban a éstas en Sandwich
para formar el grupo de retorno, que recalaba en las mismas radas anterio-
res distribuyendo la lana, los paiios, los metales y las pieles que habfan
adquirido los tripulantes italianos. Las secuelas del trdfico alcanzaban las
playas afectadas por las paradas y otros espacios apartados en los que se
imaginaban férmulas para explotar sus ventajas. Los mercaderes de Barce-
lona, por ejemplo, organizaron un servicio supletorio de embarcaciones
menores que iban a Mallorca a comprar los productos dejados en la isla.
Asfmismo, Valencia aproveché la posicién de las Baleares hasta el punto de
que ésta fue una de las principales bases con las que conté el territorio para
integrarse en el circuito transalpino, al menos durante el Trescjentos‘. En
ocasiones, los operadores valencianos no se conformaron con esta conexién
y trataron de favorecer el acceso directo de los convoyes a su bahfa. En
1391, las fuentes municipales sefialan que dichos buques trafan pieles y
paiios comprados en Flandes. Y en 1401, el Consell concedi6 una subven-
cién de SO florines para sufragar la mitad del derecho que debfan pagar los
comerciantes autdctonos al rey para hacer francas "les galees dels venecians
que sén en Flandes [e] vendrien e arribarien agf en aquestes mars ab moltes
draperies de Flandes, que lexarien agf si eren franques de leuda e de peat-
ge". Pero la proteccién oficial al comercio en la ruta veneciana al Norte de
Europa no fue persistente y los agentes residentes en la ciudad prefirieron

*B. DINI, Produzioni e mercati nell'Occidente Europeo, en "Europa ¢ Mediterranco tra
Medioevo ¢ Prima Eta Modema: I'osservatorio italiano”, a cura di S. GENSINI, Pisa, 1992, p.
115; M. del TREPPO, Els mercaders catalans i l'expansié de la corona catalano-aragonesa al
- segle XV, Barcelona, 1976, pp. 94-95; D. IGUAL LUIS - G. NAVARRO ESPINACH, Le relazioni
economiche tra Valenza ed ltalia nel XIV secolo, "Medioevo. Saggi e rassegne”, 20 (1995), en
prensa.
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usar la intermediacién de Mallorca, de Sicilia y de Andalucfa mediante la
investidura de procuradores o el envio de delegados’.

La Ifnea flamenca, con todo, no fue la que tuvo mayor incidencia
sobre el puerto valenciano. Dicho papel correspondi6 a las otras dos mude
que llegaban de Venecia a Sicilia y que cubrfan luego la ribera norte del
Mediterrdneo occidental a través de Ndpoles, Gaeta, Piombino, Porto Pisa-
no, Génova, Niza, Marsella, Aigiies Mortes y Barcelona (ruta de Aiglies
Mortes), o sus costas meridionales, con escalas en Trfpoli, Djerba, Tiinez,
Bugfa, Argel, Honein, Ordn, Vélez de 1a Gomera, Mdlaga y Almerfa (ruta
de Berberfa)’. Ambas escuadras quedaron establecidas en las primeras
décadas del Cuatrocientos y tenfan en Valencia el punto final de descarga
del trayecto de ida y el inicial de partida en el tornaviaje. Todas estas cir-
cunstancias subrayan, por un lado, el cambio de orientacién de l1a economfa
marftima que, a causa de las dificultades que experimenta en Levante por la
presién musulmana, encamina sus pasos hacia el Oeste. Pero, por otro,
destacan la funcién emergente de nuestra ciudad en el contexto internacio-
nal. Si el municipio ocupaba hasta mediados del XIV un lugar periférico en
la construccién de los espacios mercantiles, desde entonces inicié un de-
sarrollo econémico que estimuld el consumo y la produccién y que atrajo al
territorio numerosas empresas extranjeras, sobre todo italianas, que dispu-
sieron de un nuevo emporio que formé ya parte decisiva de sus esquemas
de mercado. El siglo XV consumd el rol cosmopolita del reino y elevé su
categorfa hasta convertirlo primero en centro operativo de los tratos y, tras
1450, en uno de los mayores focos de acumulacién de capitales y de a-

"Las noticias de 1391 y 1401 constan en E. VIDAL BELTRAN, Valencia en la época de
Juan I, Valencia, 1974, pp. 209-210; y P. IRADIEL MURUGARREN, En el Mediterrdneo occi-
dental peninsular: dominantes y periferias dominadas en la Baja Edad Media, "Arcas. Revista
de Ciencias Sociales”, Murcia, 1986, p. 75. Otras operaciones detectadas en la ruta con
métodos de intermediacién desde Valencia corresponden a finales de siglo: en 1485, Pere Bell-
viure poseia 635 1. de seda que su factor Simé Descamps habia embarcado en las galeras en
Mesina consignadas al pisano Pietro da Cascina en Brujas. Mientras, en 1487, Pere Canyigar
cargé en Venecia en la galera patroneada por Daniele Dandolo 2 costales de pimienta y 1
jamta de jengibre verde que debian desembarcarse en Mallorca. Como no ocurné asi, Canyi-
car nombré receptor al flamenco Cassin de Levocant, residente en Brujas. Ese mismo aiio, el
ligur Francesco Palomar comisioné a Giacomo di Sopranis, genovés de Sevilla, la percepcién
de unas ropas de galeis venetis que vadunt in Ponent (ARV, Protocolos, n® 2004 --1485-1X-14
y 16-- y 2675 --1487-V-9 y VII-18--).

'J.E. LOPEZ DE COCA CASTANER, Granada, el Magreb y las galeras mercantiles de
Venecia en tiempo de los Reyes Catblicos y Carlos I, en "1490, en el umbral de la moder-
nidad. El Meditermineo europeo y las ciudades en el trénsito de los siglos XV-XVI", 1, Valen-
cia, 1994, pp. 23-24.
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fluencia de operadores transalpinos de la Penfnsula Ibérica’. De hecho, la
estancia regular de las rutas venecianas concentré en Valencia el cierre del
ciclo de intercambios de la cuenca mediterrdnea antes de adentrarse en el
Atl4ntico. :

El periplo de Aigiies Mortes se inicié en 1402-1403 y se convirti6
en habitual en 1413. Su aparicién por el litoral valenciano, sin embargo,
fue més tardfa, ya que la primera presencia se sitiia en 1425, mientras es
1427 la fecha desde la que el convoy recala con normalidad®. Posible-
mente corresponde al viaje inaugural una noticia de julio de 1425 en que
Marioto di Bardi, mercader florentino alojado en el casco urbano, asegura-
ba al marquesano Francesco di Honofri di Fabbiano 10 balas de paiios
migans de la terra cargados en dos galeras vénetas. En cualquier caso, el
reflejo del itinerario en las fuentes s6lo es constante durante el idltimo
cuarto de la centuria. Ya en 1473, el draper Sang Navarro embarcé hacia
Palermo 3 balas de draps anglesos e de la terra e cortrahes en una galera
de les dues que pochs dies ha sén partides de Valéncia la via de Ayglies
Mortes, que le fueron aseguradas por 400 Ib. y una prima del 4 %''. Pero
a partir de 1474, el baile general de Valencia, oficial encargado de velar
por el comercio, comenzd a dar salvoconductos a las armadas venecianas
que pretendfan atracar en el puerto con el fin de avalar su presencia. Di-
chos guiajes permiten captar algunas caracterfsticas del recorrido, asf como
su continuidad cronolégica. Desde el afio citado hasta 1494, iltima fecha
de concesién, la autoridad dio 16 licencias y las \nicas interrupciones del
trdfico se dieron en 1475, 1486 y 1487, aifios de peligro de peste en el
reino, y en 1482-1483, cuando se desaté una guerra entre la monarqufa

°P. IRADIEL MURUGARREN, Valencia y la expansidn mediterrdnea de la Corona de Ara-
gon, en "Cu&lcg de I'exposicié 'La Corona d’ Amgé. El regne de Valdncia en 1'expansié
mediterrinia (1238- 1492)"' Valencia, 1991, pp. 83

YA. TENENTI-C. VIVANTI, ob. cit., p. 85; H. LAPEYRE, Les marchands étrangers dans le
royaume de Valence aux XVe et XVI .ﬂécles en "Fremde Kaufleute auf der Iberischen Halbm-
sel", Colonia, 1970, p. 106.

"ARV, Protocolos, n® 2423 (1425-VII4), y A.P.P.V., n® 24062 (1473-1X-15). El primer
documento ha sido citado por E. CRUSELLES GOMEZ, Jerarqutzaadn especializacion de los
circuitos mercantiles valencianos (ﬁnales del XIV-primera miiad dzl XV), "Anales de la
Universidad de Alicante. Historia Medieval”, 7 (1988-89), p. 99.
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hispdnica y Venecia”. El nimero de barcos admitidos en cada privilegio
fue siempre de dos --una nao capitana donde viajaba el capitdn de la flota
y una patrona regida sélo por un patrén-- y su venida al puerto se daba
entre agosto y septiembre, aunque a veces se adelantaba a julio o se re-
trasaba hasta octubre. De todos modos, el enlace se suspendié a mediados
de los 90 y sélo el 27 de febrero de 1506 vuelve a atestiguarse su esca-
1a®.

Mids persistente fue la conexién de Berberfa que, tras su nacimiento
privado en 1436, pasé a depender de la directiva estatal hacia 1440. En
este caso, Valencia se integr6 enseguida en el recorrido, a pesar de la
ruptura parcial de los viajes en 1442-1443 y 1447-1450'. De nuevo es la
segunda mitad del Cuatrocientos la que aporta el mayor nimero de infor-
maciones, ya que los registros oficiales sefialan que las galeras accedieron
al litoral en 51 ocasiones de 1451 a 1520. Los guiajes del baile muestran
cierta irregularidad de la escuadra, tanto a nivel de mimero de naves -que
oscila de tres entre 1474-1487 a dos entre 1491-1494, para volver a tres de
1496 a 1498, siendo una capitana y las otras (una o dos) patronas-, como
de plazo de llegada. Si hasta 1478 vienen en agosto, desde entonces lo
hacen en invierno, aunque en fechas variables entre octubre y febrero®.

2Sobre las pestes, cfr. M. GALLENT MARCO, Valencia y las epidemias del XV, "Estudios
de Historia Social", 10-11 (1979), pp. 119-120. Y sobre la guerra, ¢fr. L. SUAREZ FERNAN-
DEZ, Algunos datos sobre las relaciones de Fernando el Catdlico con Génova hasta la alianza
de 1493, en "Sardegna, Mediterraneo ¢ Atlantico tra Medioevo ed eta Modema. Studi Storici
in memoria di Alberto Boscolo”, a cura di L. d’ARIENZO, II, Cagliari, 1993, pp. 369-38S.

BLos guiajes constan en ARV, Bailia, Lletres i Privilegis, n°® 1155, fols. 295 v. (1474-
VIII-23) y 694 r. (1476-VIII-S); 1156, fols. 66 v.-67 r. (1477-VIII-2), 255 v. (1478-VIII-17),
519 v.-520 r. (1479-VIII-3) y 862 r.-v. (1480-1X-20); 1157, fols. 68 r.-v. (1481-VII-6) y 733
r.-v. (1484-X-12); 1158, fol. 88 r. (1485-X-21); 1159, fols. 119 r. (1488-VIII-20), 224 r.-v.
(1489-VIII-31) y 368 r. (1490-1X-11); y 1160, fol. 300 r. (1491-1X-26), 520 v. (1492-VIII-
30), 711 v. (1493-VIII-1) y 889 v. (1494-VIII-1). Y la escala de 1506 en J. GUIRAL, Valencia
maritima en el siglo XV, en "Nuestra Historia", III, Valencia, 1980, p. 254.

“F.C. LANE, I mercanti di Venezia, Turin, 1982, p. 101; H. LAPEYRE, ob. cit., p. 107.

ARV, Bailla, Lletres i Privilegis, n® 1155, fols. 295 v. (1474-VIII-23) y 711 v. (1476-
VIII-31); 1156, fols. 66 v.-67 r. (1477-VIII-2), 255 v. (1478-VIII-17) y 662 r. (1479-XII-1);
1157, fols. 125 v. (1481-X-11) y 733 r.-v. (1484-X-12); 1158, fols. 88 r. (1485-X-2|)g' 492
r. (1487-X-27); 1159, fol. 427 r. (1490-XI1-26); 1160, fols. 321 r. (1491-X-29), 561 v.-562 r.
(1492-X1-16) y 946 r. (1494-XI1-2); y 1161, fols. 5 r.-6 r. (1494-XII-31), 219 v. (1496-1-25),
342 r. (1496-XI1-22), 360 v. (1497-1-12) y 470 v. (1498-11-6). La falta de guiajes algunos
aflos no implica siempre inexistencia del tréfico, porque otras fuentes permiten deducir la
llegada de las galeras. Asi ocurre en 1488, cuando ¢l permiso es concedido directamente por
el rey en diciembre, aunque ya antes el capitdn de la armada véneta obtuvo garantias de los
diputados de la Generalidad valenciana. En cualquier caso, su presencia cfectiva en ¢l grao cs
dudosa, porque la aduana de ese afio no inscribe su entrada (cfr. infra las referencias al
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La fluctuacién provoca incluso que en un mismo afio (1496) estén activos
dos convoyes, uno en enero y otro a finales de diciembre que obtiene
sendas licencias entre ese mismo momento y enero de 1497, una situacién
similar a la producida en 1494, cuando en febrero dos galeras declaran las
mercancfas que transportan para ser sometidas a exaccién fiscal, mientras
otras distintas consiguen dos salvoconductos en diciembre que les permiten
detenerse hasta su regreso en febrero de 1495'. En el siglo XVI, las na-
ves norteafricanas atracaron con pocas cesuras hasta 1509, mientras entrc
1510-1517 dejaron de circular al reanudarse las guerras de Italia. Después,
la ruta realiz6 nuevos viajes en 1517, 1519, 1521, 1524 y 1533, de los
cuales estd comprobada la parada en Valencia de los dos primeros en 1518
y 1520 y del ultimo en 1534, tal y como refleja en su diario el terciopelero
de origen genovés Jeroni Sdria, afincado en la ciudad, quien afirma que
"disapte a 27 de Juny, 1534, a les sinch hores deprés dinar vengueren 3 ga-
liases venesianes a negogiar en Valengia del modo que de primer solien
negosiar e guiades, de qud estigueren 40 dies e se’n tornaren"'’. Acabé
asf el ciclo de poco mds de cien afios en que las playas levantinas ibéricas
desempeiiaron un papel esencial dentro del circuito veneciano.

manifest de mar). Al parecer, un ataque de la escuadra aragonesa obligé a los barcos a huir de
la playa (A. de la TORRE, Documentos sobre relaciones intermacionales de los Reyes Catdli-
cos, IlI, Barcelona, 1951, p. 513; J. HINOJOSA MONTALVO, Sobre mercaderes extrapenin-
sulares en la Valencia del siglo XV, "Saitabi”, 26 (1976), p. 73). También en 1489 y 1499-
1500 se conoce la parada a través de los permisos que el baile otorgé a musulmanes norteafri-
canos o granadinos que desembarcaban de la flota, aunque el caso de los dos ultimos aios cs
contradictorio porque, en teoria, no circulé ningin convoy de la Sercnisima por la guerra que
mantenia con los turcos; es posible entonces que las citas sc reficran a personas llegadas antes
(D. IGUAL LIS, ltalianos en la frontera maritima nazari. La ruta de Valencia a Granada en
el siglo XV, en "Congreso La frontera oriental nazari como sujeto histérico (ss. XIII-XVI)",
Lorca-Vera, 1994, en prensa; J.E. LOPEZ DE COCA CASTANER, ob. cit., pp. 24-25). En total,
86lo 8 afios de la segunda mitad del XV vieron la ausencia de la muda berberisca, casi siem-
pre por episodios bélicos o pestiferos como los citados en ¢l caso de Aigiies Mortes (J. GUI-
RAL, ob. cit., pp. 253-254).

ARV, Generalidad, n® 4934, fols. 35 v.46 r. (1494-11-6); J. GUIRAL, Les relacions del
regne de Valéncia amb Berberia al segle XV, ¢én A. FURIO (ed.), Valencia, un mercat medie-
val, Valencia, 1985, p. 288.

- 1"J.E. LOPEZ DE COCA CASTANER, ob. cit., pp. 29, 33 y 40-52; Dietari de Jeroni Soria,
con un prélogo de F. de P. MOMBLANCH GONZALBEZ, Valencia, 1960, p. 152.
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III. LAS IMPORTACIONES DE AIGUES MORTES Y BERBERIA

El acceso de las galeras al puerto era esperado con interés por la
poblacién riberefia a causa de los productos que trafan, cuyo desembarco
desbordaba el ritmo habitual de las transacciones en la ciudad. En ese
sentido, los manifests de mar conservados en Valencia de 1488 y 1494, que
inventarian diariamente las naves ancladas en el grao, las partidas impor-
tadas, sus propietarios y los impuestos pagados por su entrada, propor-
cionan un retrato bastante fidedigno de dichas mercancfas ya que incluyen
las declaraciones de las dos galeras de Aigiies Mortes de ambos aiios y de
las dos de Berberfa del \ltimo'. Su tipologfa es muy similar en ambas
vfas y acumula una amplia gama de denominaciones que va desde las 64 de
la galera patrona de Berberfa de 1494 a las 93 de la patrona de Aigiies
Mortes de 1488, una diversidad que muestra la trascendencia de la labor
transportista de las mude. La variedad de productos, sin embargo, puede
concentrarse y reducirse en cuatro grandes grupos.

El primero es el constituido por los metales, que tienen més peso
en las importaciones de la ruta septentrional que recoge las creaciones
lombardas y centro-europeas de acero, hierro, latén, cobre y estaiio en
bruto 0 con mfnimas elaboraciones, a las que hay que unir algunas armas y
aparejos defensivos como hachas, arcos, coderas y espingardas. La lfnea
berberisca provee manufacturas andlogas aunque en menor suma y sélo
afiade como novedad significativa el plomo. Un segundo sector representa-
tivo del tonelaje es el textil. Valencia se aprovisiona por Aigiies Mortes de
paiios variados de lana, seda y terciopelo y de hilo de Borgoiia, pero el
volumen m4s sustancial de la carga es el compuesto, en primer lugar, por
la mercerfa, término ambiguo que agrupa objetos complementarios del
vestido, que vienen embalados entre 1488-1494 en 22 barriles, 37 cajas y
81 sacos de varios tamaiios y en recipientes mds pequeiios. Y después por

'®ARV, Bailia, Libro apéndice 68, fols. 264 v.-277 v., 1488-VIII-20 (galeras de Aigies
Mortes, la capitana regida por Francesco Valleres y patroneada por Marco Malimpiero, y la
patrona dirigida por Matteo di Pesoli); e idem, Generalidad, n°® 4934, fols. 35 v.46 r., 1494-
11-6 (galeras capitana y patrona de Berberia), y 226 r.-245 v., 1494-VIII-2 (galeras de Aigies
Mortes, la capitana dirigida por Oliverio Contarini y patroncada por Andrea Bondimer, y la
patrona regida por Domenico Capello). Los seis inventarios estdn analizados en el tomo IV de
nuestra tesis doctoral Valencia e Italia en el siglo XV. Rutas, mercados y hombres de negocios
en el espacio econémico del Mediterrdneo occidental (pp. 65-79, 103-113 y 119-136), dirigida
por el Dr. Paulino Iradiel, cuya lectura estd prevista para el presente afio 1995. De aquf
procede la mayoria de datos que constan tanto en este apartado del articulo como en el dltimo.

(c) Consejo Superior de Investigaciones Cientificas http://estudiosmedievales.revistas.csic.es
Licencia Creative Commons
Reconocimiento 4.0 Internacional (CC BY 4.0)



LAS GALERAS VENECIANAS Y EL PUERTO DE VALENCIA 189

el algodén en forma de hilo o no (31 c. 21 1. primes, 10 sacos y | caja
totales), de velos (33 cajas, 37 mazos y 17 piezas) y de cotonfas (1 bala). A
este conjunto, Berberfa aporta en 1494 madejas de seda en fibra que las
tripulaciones de las galeras logran en Almerfa, asf{ como camocanes, sate-
nes, tafetanes y vanovas y los albornoces, almaizares, almexfas, tocas y
otras robes morisques que forman parte del atuendo musulmén y que pro-
ceden tanto del reino granadino como del litoral norteafricano. Esta segun-
da flota completa su carga con pafios de lana e incluso con lana virgen, de
la que bajan 15 sacas'. El tercer tipo merceoldgico se compone de las
pieles y cueros que son importados casi en exclusiva por la ruta meridional
y que suman en 1494 un total de 698 unidades, 60 costales, 3 balas y 1
fardo. Mientras, el cuarto y ultimo integra los productos conocidos como
especias y que, en los manifests, incluyen mds de 70 términos distintos.

El vocablo especia alcanz6 en la Edad Media tal amplitud que
abarcaba desde todo tipo de drogas gastronémicas y farmacéuticas cultiva-
das entre Siria y el Océano Indico, hasta algunos colorantes y mordientes
(fndigo, brasil y agalla), perfumes, gomas, resinas, cera y mercancfas raras
y exéticas como el marfil y las plumas de avestruz. Estos objetos circula-
ban en Asia por medio de mercaderes 4rabes y, al llegar al Mediterrdneo,
pasaban a manos de catalanes, genoveses y, sobre todo, venecianos, que
casi monopolizaban su actividad en Oriente sobre la pimienta de Alejandrfa
y sobre la llamada especierfa sutil (canela, jengibre, girofle y clavo) de
Damasco. Se alimentd asf un negocio que ofrecfa suculentos beneficios a
los protagonistas. Esta circunstancia forzé la acumulacién del capital, pero
lo mantuvo alejado de la esfera de l1a produccién y contribuyé a conservar
durante largo tiempo las relaciones intercontinentales. A la vez, hizo que en
dicho comercio se interesaran las ciudades y los empresarios mds activos,
lo que cred un tréfico de enormes espacios. La extensién geogrdfica marcé
el signo obstinado de la riqueza y ayudé$ a recrear un mito de las especias
que sobrevaloré su influencia sobre los ambientes econémicos de Europa,

"El origen de la merceria citada puede situarse entre el Norte de Italia, el mediodia de
Francia y el Sur de Alemania (E. CRUSELLES GOMEZ, 'Todo es cerrazén y noche’. La socie-
dad urbana valenciana en la encrucijada a los tiempos modemos, "Revista d'Histdria Medie-
val", 3 (1992), p. 129). El algodén es mayoritariamente siciliano y muchos velos incluyen el
ecpiteto de Mesina. Sin embargo, no es descartable que una parte venga de Siria y Egipto a
través de Venecia u otros puertos de Sicilia y Ndpoles (J. HEERS, L'Islam et le monde médite-
rranéen a la fin du Moyen Age, en "La incorporacién de Granada a la Corona de Castilla.
Actas del Symposium conmemorativo del Quinto Centenario”, Granada, 1993, pp. 50-51).
Sobre la procedencia de la seda, cfr. J.E. LOPEZ DE COCA CASTANER, ob. cit., p. 26.
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Africa y Asia. En realidad, dicho movimiento afecté con profundidad a un
escaso nimero de plazas'y, ademds, las cantidades concertadas en el Me-
diterrdneo --calculadas por Bautier en torno a las 600 o 700 toneladas
anuales-- le confirieron un lugar secundario en el conjunto de los tratos®.
Podria decirse, por tanto, que la importancia otorgada a las especias emana
de caracteristicas mds cualitativas que cuantitativas, derivadas de la concen-
tracion de las transacciones y del espiritu especulativo con que se enfrenta- -
ban los operadores. En cualquier caso, lo cierto es que las cuatro galeras
de Aigiies Mortes consideradas transportaron hasta Valencia 351 ¢c. 1 a. 18
I. 11 0. primes de especias variadas y 145 c. 9 a. 23 |. grosses de pimien-
ta, todas ellas embarcadas entre Venecia y los cargadores sicilianos, mien-
tras las dos de Berberfa condujeron 175 c. 9 a. 18 |. primes de las primeras
y 41 ¢. 2 a. grosses de la segunda, fletadas tanto en Levante como en las
arenas africanas mediterrdneas o atldnticas productoras de pimienta, incien-
s0, laca, goma, benjuf y plumas®. A estas cifras hay que afadir mds de
160 recipientes entre cajas, barriles, sacos, botellas, costales y otros enva-
ses de peso indeterminado que configuran estos productos como los mds
abundantes de los importados por las flotas venecianas.

Los cuatro tipos analizados no agotaban la capacidad de los barcos,
que todavfa podfan albergar cantidades reducidas de cascavalls, quesos
sicilianos o sardos realizados con leche de yegua; de papel y libros produci-
dos alrededor de la Liguria; de instrumentos de madera y vidrio elaborados
entre la Lombardfa y el Véneto; y de algunos esclavos y cautivos que su-
maban 18 en las seis embarcaciones. Se colmaba asf un cargamento total
dispuesto bajo cubierta cuya trascendencia sobre el mercado interior fue
muy desigual, porque, de todos los tréficos, sélo los cueros y, bdsicamente,
las especias desempeiaron un papel primordial en el abastecimiento urbano.
Guiral ha calculado que las pieles berberiscas supusieron hacia un 30 % del
total contratado en la ciudad, mientras las drogas orientales o norteatricanas

*F.C. LANL, 1 mercanti, ob. cit., pp. 187-194 y 203; P. KRW:DTY, Feudalismo tardio y
capital mercantil. Lineas maestras de la historia econdmica europea desde el siglo XVI hasta
Sinales del XVII, Barcclona, 1986, p. 60, R.H. BAUTIER, Commerce méditerranéen et ban-
quiers italiens au Moyen Age, Hampshire, 1992, IV, pp. 293-310.

2Las polizas originales de carga de las galeras procedentes de Oriente y de las dirigidas a
Occidente mucstran ¢l trusvase de las drogas de las primeras flotas, que llcgan a Venecia, a
las scgundas, que zarpan de alli, aunque cs posible que cl cargamento se¢ complete en Sicilia,
centro de la ruta de las cspecias para los catalancs (J. HEERS, Sociéié et économie a Génes
(XIVe-XVe siécles), Londres, 1979, I, pp. 165-178; M. dcl TREPPO, ob. cit., p. 139). El
onigen africano de algunas coscchas figura cn J. GUIRAL, Les relacions ..., ob. cit., p. 301.
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lograron proporciones siempre superiores al 70 %>. Una vez llegadas al
grao, dichas especias eran repartidas en la sociedad autéctona, en una cir-
culacién que reflejaba la fama que la especierfa se granjeé en Valencia. Las
drogas formaban parte de la composicién de los dulces y de los remedios
elaborados por los boticarios y su transformacién in situ por parte de su-
crers, especiers y apotecaris hizo de la ciudad una proveedora habitual de
la corte y de los miembros de la aristocracia peninsular. Esta redistribucion
afectaba a productos ya elaborados y a una parte de las materias desembar-
cadas que era adquirida directamente por mercaderes castellanos o aragone-
ses residentes en el casco urbano. La capacidad exportadora valenciana po-
dfa abarcar incluso ambientes distintos del hispdnico, porque empresas
portuguesas acudfan al litoral mediterrdneo para equiparse de una amplia
tipologfa de especias que coincide con la trafda por las galeras™.

Todos los datos anteriores sefnalan que el oficio importador de las
mude se centraba en el negocio de las especias, tanto a nivel absoluto de la
cantidad transportada como en relacién a su importancia en la plaza local.
Con ello, las flotas enlazaban la economfa nativa con los grandes centros de
especulacién internacional y elevaban el litoral a un rango prominente en la
cuenca marftima occidental primero y en el espacio ibérico después, por
cuanto Valencia no se limitaba a actuar como simple nicleo de recepcién,
sino que intervenfa como emporio de redistribucion hacia el resto de la
penfnsula. El trasvase mercantil se completaba con el transporte de pasa-
jeros que accedfan a cubierta en alguna de las numerosas escalas de la ruta.
En 1486, el veneciano Bernardo Calvo, companyé de la galera priora,
obtuvo del baile un guiaje de residencia tras haberse apeado aquf, el mismo
privilegio y por las mismas circunstancias que consiguieron entre 1491-
1492 los mercaderes genoveses Giovanni Catanco, Alberto della Roca,
Tommaso Doria y Domenico di Marinis. Mds significativos fueron los

2J. GUIRAL, Les relucions, ob. cit., pp. 300.301; idem, Vualencia, puerto mediterrineo en
el siglo XV (1410-1525), Valencia, 1989, pp. 388-393.

ZEn 1482, 1492 y 1493, los toledanos Femando Gerada, Rodrigo de la Fuente, Alfonso y
Femando dc Cdérdoba, Sancho Ortiz y Juan Martinez reconocicron deber 592 1h. 17 5. 10 d. a
los venccianos Andrca Gracia, Nicola Balbi y Gabricle Soranzo por la compra dc cspecias
indefinidas y dc acibar. Y cn 1487, Pedro de Luna, operador de Caspe, consiguio 2 barnics
de incienso dec Giovanni y Nicola Balbi (ARV, Protocolos, n® 2001 --1482-V-8 y 15--, 2675 -
-1487-IX-11--, 1121 --1492-V-23.. y 2010 --1493-X-26--). El trilico luso consta en J. HINO-
JOSA MONTALNVO, Intercambios comerciales entre Portugal y Valencia a fines del siglo XV: el

‘dret portogués’, cn "Aclas das Il Jomadas Luso-Espunholas de Histéria Medieval®, I,
Oporto, 1990, pp. 774-777.
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viajes llevados a cabo entre 1451-1500 con la lfnea de Berberfa por mu-
sulmanes norteafricanos que venfan a residir y negociar por perfodos infe-
riores a un ano, o por individuos y familias granadinos que huyeron a Orédn
y Tinez durante las guerras de su reino con Castilla y que, tras la con-
quista, decidfan regresar a su tierra vfa Valencia o alojarse permanente-
mente en las aljamas de nuestro territorio®. De esta manera, la doble fun-
cién desempenada por las galeras de carga merceoldgica y de trédnsito
humano realza su rol y delimita con claridad las dimensiones econémicas y
sociales en las que el sistema regular de navegacién tuvo una intervencién
decisiva.

[V. LA ANIMACION DEL MERCADO LOCAL Y
LAS TENDENCIAS EXPORTADORAS

Las mercancfas de los manifests no se distribuyen de forma andr-
quica, sino que se agrupan en partidas de tamafo variable. Una parte redu-
cida de los conjuntos aparece atribuida a propietarios no habitantes de la
ciudad y destinada ya en origen a consignatarios de Valencia que son res-
ponsables de su gestién y del pago de los impuestos correspondientes. En
esta situacion se encuentran unos pocos hombres de negocios autéctonos
que han entablado acuerdos esporddicos con colegas residentes en Venecia
0 en las escalas de los recorridos, y determinadas empresas extranjeras
instaladas en el Mediterrdneo ibérico que poseen en los citados lugares
tactores que les envfan productos con asiduidad. En ocasiones, estos con-
signatarios delegan en procuradores puntuales la aceptacion de dichas mer-
cancfas™. La inmensa mayorfa de objetos, sin embargo, recae en exclusi-
va sobre propietarios que los asumen en nombre propio o de terceros y que
estdn facultados para distribuirlos en los puertos de parada. Son partidas,

MLos guiajcs citados dc italianos constan en ARV, Bailia, Lletres i Privilegis, n® 1158,
fols. 292 v.-293 r. (1486-X-9), y 1160, fols. 341 r. (1491-XI-15) y 575 r. (1492-XII-10).
Sobre los musulmanes, ¢fr. D. IGUAL LUIS, ltalianos, ob. cit.

BEntre 1491-1492, el florentino Francesco di Bardi encarga a Jaume de Vemegal, merca-
der barcelonés de origen pisano, rccibir unas balas de paiios de seda y brocados transportados
por Aiglies Mortes. Y en 1495 es Alfonso Sanchis, hermano del tesorero de los Reyes Catdli-
cos, quien confia al toledano Alfonso de Castro, al florentino Loteri Loti y a los genoveses
Agostino Italiano y Martino Centurione unas mcrcancias cargadas en Venecia por su factor
Lluis Palau (ARV, Protocolos, n® 2690 --1491-VIII-25 y 1492-VIII-9-- y 2011 --1495-X1-27.-

).
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por tanto, que no tienen asignacién segura y que circulan en el mercado en
busca de comprador. Los operadores que realizan esta funcién son comer-
ciantes que viajan en los barcos, casi todos italianos, aunque no es extraino
que concurran mercaderes musulmanes embarcados en la Ifnea berberisca.
También se dedican a las labores de venta los marinos y oficiales vénetos
de las galeras que, durante los dfas que estdn ancladas en el grao, acuden a
la lonja para acordar los tratos cerrados después ante los notarios. Entre los
cargos que desarrollan los negocios se alude a vicealmiralls, bombarders,
barquerols, galeotos, sormanells e incluso al metge de la galera, pero los
mds favorecidos son los capitanes respectivos de las flotas y los patrones,
escribanos y comits de cada navfo que poseen apellidos muy conocidos en
la Sefiorfa (Antiveri, Cataro, Contarini, Gradanigro, Mocenigo, etc.)*.

En cualquier caso, el hecho de que la porcién més significativa de
las importaciones no disfrute desde el principio de un destinatario firme las
obliga a entrar en la dindmica del mercado local. Ello implica, en primer
lugar, que no todas las partidas puedan venderse a causa de condiciones co-
yunturales derivadas de su baja calidad, de la saturacién de la oferta o de
otros motivos de diffcil aprehensién, y deban tornar a galera para ser
despachadas en el tornaviaje”. A la vez, la activa negociacién efectuada
por los vénetos anima la atmdsfera mercantil, acelera los contratos y, como
I6gica consecuencia, aumenta de forma extraordinaria los depdsitos fiscales,
especialmente los recaudados por la monarqufa sobre el comercio exterior
a través de arrendamientos. Asf lo confirman en 1488 los diputados de la
Generalidad cuando se quejan de la ausencia de la ruta de Berberfa y sostie-

*La concentracién de intcreses cn las tripulaciones reflcja una estructura caracterizada por
la jerarquizacion dc funcioncs y una especializacién cn las actividades dc lus mude de algunas
familias que controlan las dignidades dirigentes dc la armada como mcdio de dominar ¢l in-
tercambio (F.C. LANE, Studies in Venetian social and economic history, Londres, 1987, VII,
pp. 418419; B. DOUMERC-D. STOCKLY, ob. cit., pp. 144-145). Sobre la funcién de cada
oficio en las naves, ¢fr. J.C. HOCQUET, Gens de mer a Venise: diversilé des statuts, condi-
tions de vie et de travail sur les navires, en "XVII Colloquio Intcmazionale di Storia Maritti-
ma. La genti del mare Mcditcrranco”, I, Népolcs, 1981, pp. 103-168.

YE| acero de las cuatro galeras de Aigiiecs Mortes (224 balas pequciias y 127 c. 7 a.
grosses) penctra al completo en el tejido valenciano, lo mismo que sucede con el plomo de
Berberia (208 c. 7 a. grosses en bruto, en barras y en ldminas). Pero la seda almcricnsc y las
especias muestran una imagen distinta. La muda berberisca de 1494 trac 3.286 1. de seda y §
recipientes mds que vuelven en su totalidad a las galeras. Dc las especias de 1488 y 1494, los
convoyes de Aiglies Mortes infiltran en Valencia toda la pimienta y devuelven un 13 % de las
otras drogas (351 ¢. 1 a. 18 1. 11 0.), mientras los de Berberia retoman el 44 % dc la pimicn-
ta(4lc.2a.)yelll % del resto (175 c. 9 a. 18 1.). También se rcembarcan 37 cmbalajcs,
menos del 25 % de los localizados.
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nen que, por la presencia de las flotas, "tot lo regne se alegrava, e partint-
se les dites galeres sens negociar [...] cessa lo dit comerci e fonch una gran
constriccié en la dita ciutat, perqué no pogueren vendre les robes, merca-
deries e altres coses que havien comprat e venut comerciant los mercaders
e altres persones de les dites galeres. [E] tan gran dan ha hagut que [...] los
drets reyals, del General e de la ciutat perderen pus de deu mflia lliu-
res". ‘
Los lamentos sobre la disminucién de ganancias que implica la
suspensién puntual del contacto de las mude se repiten otros afios. Ademds,
cuando se da la interrupcién, los arrendadores de los impuestos se ven
torzados a solicitar la reduccion del pago fntegro al que estdn obligados,
una demanda que ya recogen los mismos capftulos originales del contrato
para evitar pérdidas a los afectados™. Estas protestas son sintomiticas de
los beneficios que aporta el trdfico véneto a la riqueza nativa. Segun los
manifests, las entradas derivadas del intercambio de las galeras sumaron
595 1b. 11 s.4d. en 1488 y 643 1b. 95. 3 d. en 1494, cifras que supusie-
ron la mayor parte de los ingresos realizados por las autoridades sobre el
comercio italiano en general y que alcanzaron una escala sobre el total
arrendado del 6’7 % en el primer caso y del 7°S % en el segundo®. Los
porcentajes, escasos a nivel absoluto, muestran su sentido si recordamos
que pertenecen a 6 naves, cuando los mismos fondos aduaneros incluyen la
llegada al puerto de otras 973 embarcaciones procedentes de las mds di-

ARV, Generalidad, n® 1947, fols. 108 r.-109 r. (tcxto citado por J. HINOJOSA MONTAL-
VO, Sobre ..., ob. cit., p. 73).

PLas otras qucjus localizadas en la documentacion son de 1475 y 1482-1483 (ARV,
Bailia, Lletres i Privilegis, n® 1155, fols. 616 r.-617 r. --1476-111-23--, y 1157, fols. 433 r.-
435 r. --1483-V-28--; S. CARRERES ZACARES, Los jurados de Valencia y Luis de Santdngel.
Notas sobre politica econdmica, Valencia, 1963, pp. 61-64). En 1488, los arrcndadores
pidicron disminuir ¢l pago e¢n 25.000 s., cl 14 % dc lo estipulado (A. SANTAMARIA ARANDEZ,
Aportacion al estudio de la economia de Valencia durante el siglo XV, Valencia, 1966, pp.
143-144). .

YLos manifests registran los tributos cobrados por el monarca (peaje, /leuda de Tortosa y
dret italia) que incumben a negociantes no domiciliados en Valencia, especialmente los ita-
lianos, y que significan la partc mds valiosa dcl balance fiscal sobre el mcrcado cxterior del
rcino. Sus arrendamicntos implicaron cl abono teérico de 177.000 s. en 1488 y de 171.500 s.
en 1494 (¢fr. D. IGUAL LUIS, Valencia e ltalia ..., ob. cit., |, sobre todo el capitulo 1I). Este
marco impositivo sc crcé progresivamente a lo largo del Cuatrocientos y generd conflictos con
la Sciioria, como ¢n 1445, cuando las galcras cn trdnsito por el litoral amcnazaron con ape-
drcar a los oficiales locales que acudian al grao a exigirles nuevos pagos (M*.T. FERRER 1
MALLOL., Els italians a terres catalanes (segles XII-XV), "Anuario dc Estudios Medievales",
10 (1980), p. 465).
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versas geograffas. De esta manera, el eco del movimiento de las galeras en
la fortuna de Valencia parece ser mucho mayor de lo que indica su exigua
proporcién (0’6 %) sobre la suma del trdfico marftimo de importacién
computado.

La influencia de las flotas regulares sobre el mercado no finaliza
aquf, ya que repercuten a la vez sobre las tendencias exportadoras, por
cuanto sirven como drenaje de la produccién manufacturera o agropecuaria
de la ciudad, del resto del reino e incluso de las tierras castellanas y aragc-
nesas adyacentes. En el puerto, los barcos se aprovisionan de seda y oro
llegados por otros medios de Sevilla, Granada y el Norte de Africa, y de
mercancfas locales como aceite, azicar o flassades que deben liquidarse en
el viaje de vuelta®. Sin embargo, los intereses de las tripulaciones y de
los operadores que intervienen en el negocio se centran en tres tipologfas
muy determinadas.

La primera es la constituida por los pafos, que pertenecen mayori-.
tariamente a agentes valencianos. En 1471, por ejemplo, el mercader Ni-
colau Balaguer cargd 16 balas dirigidas a Siracusa en dos de las tres galeras
de Berberfa varadas en el grao, que le fueron avaladas en 200 Ib. con una
prima del 3 %. Mientras, en 1473, fue el notario Miquel de Puigmitja
quien estibé hacia Palermo por la ruta septentrional 10 tejidos aragoneses
consignados a un hijo homénimo suyo y a un tal Jaume Pasqual, mercader.
El control autSctono del trato pafiero no impedfa que en él participara el
resto de grupos mercantiles de la urbe. En 1490, los genoveses Benedetto
Pinello y Bernardo di Franchi dieron 30 cordellates al veneciano Michele
Bo para que los llevara a Venecia en la nave capitana de Aiglies Mortes.
En 1494, el siciliano Sebastiano Rigitano era dueio de unas ropas enviadas
a Sicilia por el doncel Joan Figuerola con la Ifnea berberisca. Y en 1499, el
francés Huguet de Lilla nombré procurador a Pedro Martfnez, comerciante
aragonés de Venecia, para lograr de los oficiales de las armadas 16 corde-
llates que iban asignados a Siracusa y que no se desembarcaron allf. El

Y'Entre 1436-1439, cl factor de la cmpresa de Andrea Barbarigo cmbarca en Valencia scda
y accite y, hacia 1460, Alvisc Barbarigo anade oro (F.C. LANE, I mercanti, ob. cit., pp. 31 y
101-106). En mayo de 1478, el flassader Pcrc Barceld vende a los mercaderes Andreu Miquel
y Mateu Sorita, todos valencianos, 100 flassades que deben ser entrcgadas en las primecras
galeras de ese afio. Y cn 1491, el véneto Lconardo Pontormo reconoce haber comprado S q.
de aziicar a los sucrers localcs Francesc Seguer y Lluis Monlled y les conmina a que se lo den
con rapidez porque las galcras van a zarpar (A.R.V., Protocolos, n°® 1998 --1478-V-16-- y
1120 --1491-1.27-.).
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enlace que seialan estos documentos entre Valencia y Sicilia fue tundamen-
tal y motivé la creacién de compaiifas consagradas en exclusiva a tal inter-
cambio, como la firmada en 1491 por dos aios entre los mercaderes mesi-
neses Filippo di Santo Vinzenzo y Santo Toro d’Angelo. Cada uno aporté
un capital de 250 Ib., pero Angelo se comprometfa a vivir en Valencia y
remitir mercancfas con las flotas vénetas a Santo Vinzenzo, que habitarfa
en Sicilia™.

El segundo producto del que se aprovisionan las galeras son los
esclavos. Valencia quedé conectada desde 1450 con la trata internacional a
través del tridngulo Guinea-Portugal-Se-villa que articulaba la entrada en
Europa de cautivos negros y su inicial reparto por la Penfnsula Ibérica. La
magnitud de la plaza valenciana fue tal que un solo mercader toscano,
Cesare di Barzi, factor de la empresa florentina de Bartolomeo Marchionni,
instalada en Lisboa, declaré entre 1489-1497 ante las autoridades la recep-
cién por vfa marftima de 2.007 siervos negros. A estos africanos hay que
anadir los que afluyen desde mucho antes de los espacios musulmanes y los
que comienzan a hacerlo de las Canarias, que también son negociados por
dicha compaiifa 0 por empresas autdctonas y genovesas™. Semejante ofer-
ta de capital humano no fue absorbida por la demanda indfgena, lo que
motivé la creacién de redes exportadoras mds amplias que partfan de Va-
lencia al Mediterrdneo. Los protagonistas de los nuevos circuitos fueron los
agentes italianos y, dentro de ellos, los venecianos, que reunieron la mayor
parte de compras para destinarlas a la ruta de sus flotas. Asf, el equipo de
las galeras bajaba a tierra y acordaba la contratacién de varones y hembras
blancos 0 mestizos de Berberfa y Canarias, pero sobre todo de negros
guineanos de jalof*.

2APPV, n° 24060 (1471-X-23) y 24062 (1473-XI-10); A.R.V., Protocolos, n® 2008
(1490-X-26), 1120 (1491-1-17), 2012 (1494-VI4) y 2698 (1499-1V-10). La penctracién de pa-
fios valencianos en Sicilia fue destacada desde 1420, especialmente en el sector de calidad
media representado por los cordellates, cuyo trdafico compensaba la paralela importacién de
trigo (H. BRESC, La draperie catalane au miroir sicilien, 1300-146(), "Acta Historica et Ar-
chaeologica Mediaevalia”, 4 (1983), pp. 119-125).

BL. d'ARIENZO, La societa Marchioni-Berardi tra Portogallo e Spagna nell'eta di Cristo-
foro Colombo, en "Actas das Il Jomadas", ob. cit., IV, Oporto, 1990, pp. 1465-1481.

¥Los esclavos suelen ser menores de 30 aiios y se tasan en precios inferiores a SO ducados
(ARV, Protocolos, n°® 2688 --1481-VI-1--, 2004 --1485-11-22--, 1118 --1486-X-5--, 2689 --
1486-X-12--, 2675 --1487-X1-6 y 9--, 2690 --1492-1X-22 y XII-5--, 2012 --1494-VII-9, VIII-
21 y 29--, 2694 --1494-1X-3--, 2013 --1496-111-9-- y 2698 --1498-VI-8--). El valor de las com-
pras sc computa en metdlico, aunque en ocasiones se abona en mercancias: en 1498, el tosca-
no Francesco di Bardi vendid al escribano véneto Antonio di Monte un negro de 20 aiios por
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La tercera y ultima mercancfa que provoca el interés veneciano es
la lana, cuya meta se sitia en las bahfas noritalianas o sicilianas. En 1490,
los genoveses Pinello y Franchi embarcaron junto a los paiios ya citados 60
sacos de fibra, S0 de los cuales iban a Palermo y el resto a Venecia. Y en
1491, el véneto Giacomo Rissardo consiguié de sus colegas locales Gisbert
de Santaté¢ y Miquel Vicent 215 sacas de los valles de Ayora y del rfo
Mijares, que debfan entregarse en las primeras galeras de Aigiies Mortes
que vinieran para ser consignadas a Florencia a Alamanno Salviati. Las ne-
cesidades de este trdfico conectaron el embarque valenciano con Tortosa,
acreditado mercado de contratacién del vell6n catalano-aragonés que de-
sembocaba por la vfa del Ebro o por los caminos del Maestrat, lo que
permitfa contrastar numerosas calidades y precios. Por ello, es frecuente
que el trayecto septentrional pare allf e incluso que el viaje de Berberfa
prolongue su periplo, como ocurre en 1481 cuando Luigi Balbi exige desde
Valencia a los tres patrones de la flota que cumplan una concordia por la
que debfan ir a Tortosa a cargar unas ropas™. La adquisicién de lana e-
quilibraba la distribucién de los objetos importados con las mude. Entre
1475-1478, el veneciano Antonio Mari entregé 35 camelotes y cierta pi-
mienta y acero al tendero Lleonard d’Aragé y al mercader Francesc Besant,
que debfan pagar las compras en fibra cuando llegaran las dos escuadras
habituales. Y en 1497, los también venecianos Luigi Tinto y Luigi Mastelli
y el sienés Pietro Spannochi lograron de agentes autéctonos mds de 850 sa-
cas de la Serra d’Aragdé que iban destinadas a la primera Ifnea que tocara el
litoral, parte de cuyo valor debfa saldarse en drogas y pafios venidos con
los barcos®. Este abastecimiento lanero, al parecer, era esencial para la
economfa veneciana, que encontraba en las playas mediterrdneas ibéricas
una parte significativa de la materia prima necesaria para la manufactura
textil propia o de los otros territorios del Norte italiano. Por esta razdén, el
estado de San Marcos traté de asegurar la provision de la flota y concedid
a los patrones la posibilidad de decidir la carga y los mercaderes que de-

2c¢. 74 121 dc lino almericnse (Ibidem, n® 2698 --1498-VII-6--).

Yibidem, n® 2000 (1481-X-26), 2008 (1490-X-26) y 2007 (1491-1-31); M. dcl TREPPO,
ob. cit., pp. 238-241; B. DOUMERC, Les veénitiens en Catalogne pendant la guerre civile
(1464-1470), "Acta Historica ct Archacologica Mediacvalia”, 5-6 (1984-85), p. 251.

YARV, Protocolos, n® 1995 (1475-1V-24), 1998 (1478-1-15), 2015 (1497-11-21 y llI-1) y
2014 (1497-V-29). Las mercancias trocadas por lana cn los ultimos contratos sc especifican
con detalle en cl caso dcl toscano: 8 ¢. 7 a. 11 1. de jengibre, estoraque, palo de brasil, dloc
y cancla y 23 camclotes.
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bfan proveerla. El dominio de estos oficiales llegé hasta el punto de poder
forzar en la lonja coyunturas tavorables a ellos e intervenir sobre la politica
de precios.

El intercambio de pafios, esclavos y lana por tejidos, metales y
drogas articula el enlace valenciano de las galeras, aunque su auténtica fun-
cién respecto al mercado interno se evidencia en el trueque directo de
vellon por especias. La bilateralidad clausura la 6rbita de las mude, un
cfrculo en el que se suceden cuatro momentos de compraventa entre los que
se divisa, por otra parte, todo proceso comercial de ida y vuelta: las espe-
cias, adquiridas en Oriente y expedidas desde Venecia, son vendidas en
Valencia y permutadas por fibra destinada a volver a Italia en general y al
Adridtico en particular y a ser distribuida allf. Asf pues, la operacién se
termina y arquea mediante un cierre del circuito, cuya conclusién supedita
la suerte del mercader. Nada impide, sin embargo, complicar el esquema y
transformar el camino de doble recorrido en un trato triangular: en 1505, el
patricio Michele da Lezze llevé plata en dinero contante de Venecia a Tu-
nez, donde serfa trocada por polvo de oro que, a su llegada a Valencia,
debfa fundirse y acuniarse en la ceca de la ciudad o cambiarse por lana y
vuelto a traer a Venecia, segun la coyuntura local. En todo caso, siendo el
intercambio reciprocidad, a todo trayecto de ida corresponde cierto retorno,
tan éptimo o sinuoso como se quiera, que sella cualquier conexién sobre sf
misma®.

De esta forma, la Seiorfa veneciana creé una amplia red que, origi-
nada a partir de los aspectos técnicos, organizativos y polfticos de las gale-
re da mercato, impuso una circulacién econémica y social a lo largo del
Mediterrdneo y de las mds préximas costas atldnticas. El sistema beneficié
a los hombres de negocios vénetos y les ayudé a mantener la competitivi-
dad exterior, pero también favorecié las aspiraciones de los mercaderes
nativos de cada uno de los litorales afectados por las rutas, que encontraron
en ellas el suministro regular y seguro de mercancfas lejanas y la posibi-
lidad de exportar los productos elaborados en el territorio y en las regiones
inmediatas de su transpafs continental. La conjunci6n de intereses entre
grupos emprendedores encontrd una buena manifestaciéon en Valencia,

YEn 1506, los encargados de la flota descaban hacer bajar cl precio de la lana cn Valencia
y trataron de fijar un importe unico para obligar a los vendcdores locales a entregar la mer-
cancia por una tarifa ventajosa (B. DOUMERC - D. STOCKLY, ob. cit., pp. 146-147).

¥E. BRAUDEL, ob. cir., Il, pp. 111-112.
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donde se plasmé una especie de ajuste tdcito por el cual los operadores
residentes en el casco urbano se aseguraron la intermediacién en el acceso
a la lana ibérica y el control distributivo de la paferfa propia hacia geogra-
ffas cercanas como la siciliana, mientras los agentes y tripulantes venecia-
nos dominaron los tréficos especulativos de especias y esclavos que unfan
los focos de decisién internacional. El acuerdo apuntal6 el éxito de las gale-
ras alrededor del puerto y fue asfmismo uno de los pedestales en que se
apoy6 la prosperidad comercial de Valencia en el siglo XV. Sé6lo su ruptura
en las primeras décadas del Quinientos a causa de la degradacién y pérdida
de continuidad de las mude y del inicio paralelo de dificultades econémicas
internas en el reino ralentizé el contacto del litoral con los puntos neurdlgi-
cos marftimos. La regionalizacién del trdfico posterior a 1534, ultimo hito
del procedimiento véneto en Valencia, hizo perder al grao parte del oficio
adquirido en la Baja Edad Media como nudo de la malla empresarial euro-
pea, secundario para algunas geograffas como Flandes y principal para
otras como el Norte de Africa e Italia.

" RESUME

Cet article a analysé le fonctionnement de la navigation des galere
da mercato vénitiennes le long d’un des littoraux parcourus, la cote de
Valence. Ce systeéme connu comptait aux XIVe-XVle sigcles jusque sept
routes et servit a approvisionner 1’Occident en produit orientaux et aussi
pour acheter des marchandises dans les points d’arrét. Les premieres ga-
leres qui arriverent au port de Valence (celles de Flandres) sont de 1391,
mais la période la plus active de I’escale est celle des années 1450-1534
avec la route d’Aigues Mortes et de Berberie. Précisement, 1’analyse com-
binée des sources fiscales et notariales permet de découvrir que le réseau de
cette flotte s’articulait sur I’importation de tissus, métaux et épices, et I’ex-
portation de laine, esclaves et draps, bien que la fonction du marché interne
servit de base au change de billon contre les épices. Les transactions favori-
saient le marché, produisaient d’abondants bénefices fiscaux, mais surtout,
garantissaient la position de Valence comme centre de réception et redistri-
bution commerciales pour le bassin occidental de la Méditerranée.

(c) Consejo Superior de Investigaciones Cientificas http://estudiosmedievales.revistas.csic.es
Licencia Creative Commons
Reconocimiento 4.0 Internacional (CC BY 4.0)



200 DAVID IGUAL LUIS

SUMMARY

This article studies the functioning of Venetian galere da mercato
along one of the coastlines where they operated, that of Valencia. The
system was known to have seven routes during the XIVth to the XVIth
centuries and was used to collect goods at the point of arrival. The first
galleys which came to the port of Valencia (from Flanders) were in 1391,
but the most active period was 1450-1534, from Aigues Mortes and Bar-
bary. Analysis of fiscal and notarial records shows that the fleet system
operated with the import of textiles, metal and spices and the export of
wool, slaves and cloth, though the basic function of the market was the
exchange of billion for spices. The market benefited from high profits and
above all, guaranteed Valencia’s position as a centre of trade and exchange
in the western Mediterranean.
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